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Christian Domany

Flughafen Wien -
Wirtschaftsmotor fiir Osterreich

Ein Flughafen ist weit mehr als ein Start- und Landeplatz fiir Flug-
zeuge und Passagiere: Er ist ein entscheidender Faktor fiir den
nachhaltigen Erfolg eines Wirtschaftsstandortes im internationa-
len Wettbewerb.

In diesem Sinn leistet der Flughafen Wien fiir Osterreich wert-
volle Dienste. Die dynamische Entwicklung im internationalen
Flugverkehr wird direkt in positive wirtschaftliche Effekte fiir die
Ostregion und fiir Osterreich umgesetzt. Immer mehr internatio-
nale Konzerne schitzen die Vorziige des Standortes — und starten
von hier aus ihre Aktivitiaten in Mittel- und Osteuropa. Auch die
Austrian Airlines Group profitiert in ihrer Strategie als Marktfiih-
rer in Mittel- und Osteuropa wesentlich von der Drehkreuz- bzw.
Hub-Funktion des Flughafen Wien. Bei Fliigen nach Osteuropa
beispielsweise gab es 2007 ein Plus von rund 25 Prozent.

Mit der Funktion als Hub, der — kurz gefasst — zahlreiche Umstei-
gemoglichkeiten zwischen Fliigen derselben Fluggesellschaft
oder innerhalb einer Allianz anbietet, gewinnt ein Flughafen als
wichtiges Drehkreuz wegen der besseren Flugverbindungen gra-
vierende Standortvorteile. Mit seiner Hub-Funktion hat sich der
Flughafen Wien — gemeinsam mit der Austrian Airlines Group —
im europdischen Standortwettbewerb gegen scharfe internationale
Konkurrenz als attraktives Drehkreuz zwischen Ost und West
etabliert.

Um es auf den Punkt zu bringen: Der Flughafen Wien ist der Air-
port der kurzen Wege und wirtschaftliches Drehkreuz im Herzen
Europas — mit ganz konkreten Vorteile fiir die heimische Wirt-
schaft. Doch diese Position ist — ohne eine 3. Piste — gefihrdet.
Derzeit stehen fiir Starts und Landungen am Flughafen Wien zwei
Pisten zur Verfiigung, die sich in der gedachten Verldngerung
kreuzen. Ein voneinander unabhingiger Flugbetrieb ist nicht mog-
lich. Eins und eins ergibt daher nicht zwei, sondern — gemessen an
der Kapazitét — nur 1,6 Pisten. Bei optimaler Nutzung konnen ma-
ximal 72 Flugbewegungen pro Stunde abgewickelt werden. Mit
dem bestehenden Zwei-Pisten-System ist auch bei optimaler Be-
triebsfithrung die zu erwartende Nachfrage im internationalen
Flugverkehr nicht zu bewiltigen. Zur Absicherung der Entwick-
lungschancen des Flughafens und der Region braucht es zusitzli-
che Kapazitit — eine 3. Piste.

Die Bedeutung eines leistungsfihigen Flughafens fiir die Wirt-
schaft wird in nationalen und internationalen Studien immer wie-
der besonders hervorgehoben. Eine von Joanneum Research und
dem Wirtschaftsforschungsinstitut Mitte 2007 vorgestellte Studie
belegt, dass am Standort 2006 insgesamt 16.000 Menschen be-
schéftigt waren und einen Umsatz von rund 3 Milliarden Euro ge-
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Flughafen als
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nerierten. Weitere 52.500 Jobs und 6,3 Milliarden Euro Umsatz
stehen in einem direkten oder indirekten Verhiltnis zum Standort.
Die Flughafen Wien-Gruppe beschiftigte im Jahr 2007 rund 4.050
Mitarbeiter, insgesamt arbeiteten bereits rund 18.000 Menschen
am Standort. Denn jede weitere Million Passagiere zieht rund
1.000 zusitzliche Arbeitspldtze am Standort nach sich.

Man kann es nicht oft genug betonen. Ein — wenn nicht sogar das
entscheidende — Kriterium bei der Standortwahl international téti-
ger Unternehmer ist die Erreichbarkeit. Weltweite Flugverbindun-
gen sind zum Erhalt der Wettbewerbsfdhigkeit notwendig. In
Osterreich betrifft das rund 1.200 Firmen mit insgesamt 600.000
Beschiftigten. Mit seinen 192 Destinationen weltweit — davon 50
nach Osteuropa — ist der Flughafen Wien der ideale internationale
Knotenpunkt. In Sachen Piinktlichkeit liegt Wien mit dem 3. Platz
in den Jahren 2006 und 2007 im europiischen Spitzenfeld: Unter
den Hubs liegt der Flughafen Wien sogar an erster Stelle. Nahezu
konkurrenzlos ist auch die Umsteigezeit von nur 25 Minuten.

Insgesamt arbeiten 18.000 Menschen in 230 Unternehmen am
Standort Flughafen Wien und erwirtschaften einen Jahresumsatz
von 3 Milliarden Euro. Damit ist der Standort Flughafen Wien der
mit Abstand groBite Arbeitgeber in Ost-Osterreich. 96 Prozent der
Beschiftigten kommen aus dem unmittelbaren Einzugsgebiet des
Flughafens, aus Wien, Niederosterreich und dem Burgenland.

Der Flughafen Wien ist auch ein bedeutender Standortfaktor fiir
die heimische Tourismuswirtschaft. Vier von zehn Gésten kom-
men mit dem Flugzeug nach Wien. Bei Gisten aus dem Ausland
liegt der Anteil bedeutend hoher. Bis zu 80 Prozent der Géste der
Spitzenhotellerie reisen mit dem Flugzeug an. Erfolgreicher Stid-
tetourismus, vor allem aber der Kongress-Tourismus braucht gute
Flugverbindungen. Die gute Erreichbarkeit ist fiir die Veranstalter
internationaler Kongresse ein entscheidendes Kriterium. Das be-
stitigt Norbert Kettner, Direktor Wien-Tourismus. Wien kann hier
als Briickenkopf zwischen Ost und West immer wieder punkten
und sich gegen harte internationale Konkurrenz durchsetzen.

Der durchschnittliche Wien-Besucher gibt laut Wirtschaftsfor-
schung wihrend seines Aufenthalts in Wien pro Tag rund 266 Eu-
ro aus. Kongress-Reisende und Teilnehmer an Firmenevents
(Tagungen, Produktprisentationen, Incentive- Reisen) bringen
deutlich hohere Einnahmen fiir die Wirtschaft. IThre durchschnitt-
lichen Tagesausgaben betragen pro Kopf etwa 420 Euro.

Allein der Wiener Kongresstourismus hat im Vorjahr 760 Millio-
nen Euro zum BIP beigetragen. Die jahrliche Wertschopfung des
Tourismus in Wien — direkte und indirekte Effekte — betrdgt rund
3,7 Milliarden Euro. Auch der Tourismus in Niederosterreich pro-
fitiert. Wihrend in ganz Osterreich die Néchtigungen ausldndi-
scher Gaste 2007 um 1,3 Prozent gewachsen sind, hat Nieder-
Osterreich hier um nicht weniger als 6,6 Prozent zugelegt.

Fiir den Aufbau von Geschiftsbeziehungen mit Ost- und Siidost-
europa gilt Osterreich international als Standort Nummer eins. Eli
Lilly, Hewlett-Packard, Siemens, BASF, Renault oder Winterthur
setzen bei der Wahl ihres Osteuropa-Stiitzpunktes auf Osterreich:
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Rund 300 Multinationals haben laut Boston Consulting Group ihr
Osteuropa-Headquarter in Osterreich errichtet, darunter 28 Fortu-
ne-500-Firmen. Insgesamt koordinieren an die 1.000 internationa-
le Unternehmen ihre Osteuropa-Aktivititen von Osterreich aus.

105 Betriebe, und damit mehr als die Hilfte der 201 Unterneh-
men, die im Vorjahr nach Osterreich kamen, haben Wien als
Standort gewdhlt, bestitigt René Siegl, Geschiftsfiihrer der ABA-
Invest in Austria. Die Drehscheibenfunktion zwischen Ost- und
Westeuropa ist weiterhin eines der entscheidenden Kriterien fiir
internationale Betriebe, sich in dieser Region niederzulassen.

2007 hat die ABA 23 Unternehmen aus dem mittel-, ost- und siid-
osteuropdischen Raum bei der Ansiedlung in Osterreich betreut.
Ungarn ist mit sieben Investitionen dabei das am stérksten vertre-
tene Land vor Slowenien und Ruminien. ,,Der Flughafen Wien
mit seinen vielen Osteuropa-Destinationen ist von zentraler Be-
deutung bei der Standortfrage®, betont Siegl. Ganz dhnlich sieht
man es bei Niederosterreichs Wirtschaftsagentur ecoplus. ,,Nie-
derosterreich verfiigt liber eine einzigartige geopolitische Lage im
Zentrum von Mitteleuropa mit einer optimalen Verkehrsinfra-
struktur. Der Flughafen Wien-Schwechat ist mit 50 Destinationen
in Osteuropa einer der wichtigsten Ost-West Hubs in ganz Euro-
pa. Dieses vielféltige Angebot an Osteuropa-Destinationen unter-
stiitzt die Position von Niederdsterreich als idealer Standort fiir
internationale Konzerne, ist Mag. Helmut Miernicki, Geschéfts-
fiihrer ecoplus, von der wichtigen Rolle des Flughafens bei
Betriebsansiedlungen iiberzeugt.

Gerade die Entscheidungszentralen internationaler, standortmobi-
ler, groBer Unternehmen, der Leading Competence Units (LCUs)
sind fiir die heimische Wirtschaft von grofiter Bedeutung. Eine
von der Inudstriellenvereinigung (IV) in Auftrag gegebene Studie
belegt eindrucksvoll die enormen direkten und indirekten Effekte
diese untersuchten Leitbetriebe. Die erfassten 47 Leitbetriebe in
Osterreich kooperieren mit rund 54.000 Zulieferbetricben und
sichern somit iiber 250.000 Arbeitsplitze in Osterreich ab.

Zudem investieren die Leitbetriebe rund 1,61 Miliarden Euro in
Forschung und Entwicklung (F&E) — das sind 30,09 Prozent der
gesamten F&E-Ausgaben Osterreichs. Sie sind damit zentrale
Schaltstellen in Forschungs-, Technologie- und Innovationsnetz-
werken. ,,Jm Verbund mit Klein- und Mittelbetrieben sind sie die
beste Zukunftssicherung fiir den Standort Osterreich sowie
Schrittmacher fiir Wachstum und Innovation und damit fiir Wohl-
stand und Beschiftigung®, erklart IV-Prisident Veit Sorger.

»Wenn es ein Ziel Ostosterreichs ist, weiterhin leistungsfahige Be-
triebe zu erhalten und Osteuropa-Zentralen von groflen Unterneh-
men zu behalten, dann brauchen wir einen leistungsfihigen Flug-
hafen und man wird mittelfristig auch nicht um einen Ausbau
einer Landebahn herumkommen®, stellt Univ.-Prof. Dr. Sebastian
Kummer von der Wirtschaftsuniversitit Wien fest.

Die steigende Nachfrage hat dazu gefiihrt, dass das Verkehrs-
wachstum am Flughafen Wien seit Jahren deutlich tiber dem ge-
samteuropdischen Durchschnitt von 6,5 Prozent liegt. Mit einem
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Immer mehr
Passagiere am
Flughafen Wien

9.500 Arbeitsplétze

stehen auf dem
Spiel

Zukunftsprojekt
3. Piste

Dialog fiir Menschen

und Umwelt

Plus von 11,3 Prozent beim Passagierwachstum lag der Flughafen
Wien 2007 deutlich iiber dem gesamteuropédischen Durchschnitt
von 5,6 Prozent und der eigenen Prognose von 8,0 Prozent. Auch
2006 hatte sich der Flughafen Wien mit einem Plus von 6,3 Pro-
zent iiber den eigenen Prognosen und iiber dem europdischen
Durchschnitt entwickelt.

Auch fiir die kommenden Jahre rechnen Experten mit einer Fort-
setzung dieses Trends. Laut Langfristprognose werden im Jahr
2020 insgesamt 32,5 Millionen Passagiere am Flughafen Wien
erwartet. Zu dieser Prognose gibt es — wie international iiblich —
auch eine vorsichtiger gerechnete Kurve mit niedrigeren Werten
und eine dariiber liegende. In der Langfristbetrachtung hat sich
der hier verwendete mittlere Wert bisher als der verldsslichste
erwiesen.

Das erwartete Wachstum wiirde das bestehende Zwei-Pisten-Sys-
tem tberfordern. Die Auswirkungen, die dieser Kapazititsengpass
ab spitestens 2015 auf den Standort hitte, wiren dramatisch: Ab
2015 ist ohne 3. Piste mit einem Abflachen der Wachstumskurve
zu rechnen. Im Zwei-Pisten-System wird es ab 2020 laut Progno-
se rund 23.000 Beschiftigte am Vienna International Airport
geben, mit 3.r Piste hingegen rund 32.500.

Dariiber hinaus wiirden alle positiven Auswirkungen eines kon-
kurrenzfihigen Hubs als Drehscheibe fiir die Wirtschaft unter dem
Kapazititsengpass leiden — und damit die Dynamik der gesamten
Ostregion.

Das Projekt 3. Piste ist daher fiir den Flughafen Wien ein ent-
scheidendes Zukunftsprojekt. In der Umsetzung dieses Projektes
hat der Flughafen Wien eine klare Entscheidung getroffen: Dialog
zuerst. Im Mediationsverfahren (2001-2005) und aktuell im
Dialogforum wird mit Anrainern und Betroffenen gemeinsam an
moglichst umweltschonenden, mehrheitlich anerkannten Losun-
gen gearbeitet.

Die Flughafen Wien AG ist dabei weit reichende Verpflichtungen
eingegangen. Alle Beteiligten konnen stolz sein auf das, was bis
jetzt im Dialog fiir Menschen und Umwelt erreicht worden ist. Die
laufende Umweltvertriglichkeitspriifung zur 3. Piste ist fiir die
Flughafen Wien AG die Nagelprobe fiir den Anspruch, einen best-
moglichen Ausgleich zwischen 6konomischen und 6kologischen
Interessen zu schaffen.

Auch bei der Wahl der Pistenlage setzte die Flughafen Wien AG
auf Dialog mit den Anrainern. Die geplante Lage der 3. Piste ist
das Ergebnis ausfiihrlicher Diskussionen im Mediationsverfahren
Flughafen Wien. Sie liegt 2.400 Meter siidlich der bestehenden
Piste 11/29 und 2.600 Meter westlich der gedachten Verlingerung
der bestehenden Piste 16/34. Die beteiligten Gruppen, darunter
etwa die Anrainergemeinden und Biirgerinitiativen, haben diese
Lage — nach eingehender Priifung verschiedener Entwicklungs-
szenarien und Varianten — einvernehmlich als Lirm schonendste
Variante erkannt.
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Die Entscheidung iiber den Baubeginn féllt nach Vorliegen eines
positiven UVP-Bescheides — dies diirfte aus heutiger Sicht nicht
vor 2009 sein. Vor der endgiiltigen Entscheidung iiber den Bau-
beginn wird noch einmal eine Uberpriifung auf Bedarf und abseh-
bare Entwicklung im internationalen Flugverkehr vorgenommen.

Um ein Projekt wie die 3. Piste mit Recht umweltvertrdglich
errichten und betreiben zu konnen, braucht es umfangreiche Be-
gleitmaBinahmen. Die Flughafen Wien AG hat viele davon bereits
vorsorglich eingeplant. In zweijdhriger Planungszeit wurde ein
Projekt erarbeitet, das sowohl den strengen Vorgaben der
Umweltvertriglichkeitspriifung, als auch den eigenen hohen
Anspriichen der Flughafen Wien AG gerecht wird.

In ihren auf das Jahr 2020 ausgerichteten Prognosen kommen die
Gutachterteams zu dem Schluss, dass die 3. Piste umweltvertrag-
lich errichtet und betrieben werden kann. Das gilt selbstverstind-
lich unter der Voraussetzung, dass die geplanten begleitenden
MafBnahmen umgesetzt werden.

Die Gutachter in der Umweltvertraglichkeitserkldrung haben de-
taillierte Prognosen erstellt, die einerseits Entlastungen, anderer-
seits auch Belastungen fiir Menschen im Umland des Flughafens
zeigen. Was den Flugldrm betrifft, bringt die 3. Piste in Summe
eine Entlastung. Gemessen am LDEN, dem Tag-Abend-Nacht-
Liarmindex iiber 24 Stunden, werden in einem 3-Pisten-System
rund 1.500 Menschen weniger Menschen betroffen sein als im
2-Pisten-System. Moglich wird das unter anderem durch die
Chance, an- und abfliegende Flugzeuge im 3-Pisten-System
besser und effizienter zu fithren.

Aktuelles im Internet unter http://3.piste.viennaairport.com

Der Flughafen Wien hat bei der Einreichung die mit der Bevolke-
rung im Mediationsvertrag vereinbarten Mafnahmen fiir Men-
schen und Umwelt eingehalten. Vorstandssprecher Mag. Herbert
Kaufmann bestitigt: ,,Wir halten unsere Zusagen und Verpflich-
tungen ein. Darauf konnen sich die Menschen in der Region ver-
lassen.” Ein grofBer Teil der vereinbarten Mafinahmen ist Bestand-
teil des Projektes. Mit der Umsetzung einzelner Mafinahmen wie
dem Larmschutzprogramm wurde bereits begonnen.

Im Mediationsverfahren Flughafen Wien ging es um zwei zentra-
le Themen: die aktuelle Larmbelastung durch den Flugverkehr
und die umweltrelevanten Ausbaumafinahmen der Flughafen Wi-
en AG. Das Ergebnis war ein Paket, das fiir alle sichere Rahmen-
bedingungen schafft und bereits heute fiir Verbesserungen sorgt.
Am Abend des 22. Juni 2005 unterzeichneten die Verfahrenspar-
teien die rechtlich verbindlichen Abschlussdokumente des Media-
tionsverfahrens Flughafen Wien. Damit fand Europas grofites Me-
diationsverfahren nach fiinf Jahren Arbeit ein erfolgreiches Ende.

Was aber wurde konkret — neben der Lage der 3.Piste — be-
schlossen?

Bereits im Teilvertrag 2003 wurde fiir einzelne Pistenrichtungen
die betriebsfreie Zeit auf 21.00 bis 7.00 Uhr verldngert. Zusétzlich
wird die Zahl der Uberfliige zwischen 23.30 und 5.30 Uhr schritt-
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Umweltfonds fiir

Umlandgemeinden

Umfangreiches
Lédrmschutz-
programm

Keine Pegelspitzen

iiber 52 dB

Programm
ausgeweitet

weise auf durchschnittlich acht pro Nacht halbiert. Durch den
,.Liarmzonendeckel* wird die absolute Zahl der vom Flugldrm Be-
troffenen mit Inbetriebnahme der 3. Piste begrenzt. Das bringt
Vorteile fiir die Gemeinden und fiir den Flughafen. Die Anrainer-
gemeinden verpflichten sich, in der Lirmzone iiber 54 dB kein
neues Wohnland zu widmen. Sie erhalten dafiir vom Flughafen
Wien die Sicherheit, dass die Larmzonen um den Flughafen nicht
groBer werden.

Ein weiterer Baustein des Mediationsvertrags ist der Umwelt-
fonds: Dieser dient dazu, die Umlandgemeinden bei Projekten
zum Ausbau ihrer Infrastruktur und zur Verbesserung des Ange-
botes fiir ihre Biirger zu unterstiitzen. Der Flughafen Wien zahlt in
einen Umweltfonds 0,20 Euro pro Passagier am Tag und 0,60 Eu-
ro pro Passagier in der Nacht, bis 2007 ergibt dies bereits iiber
12 Millionen Euro.

Das Lirmschutzprogramm muss keinen internationalen Vergleich
scheuen. Es sieht bereits in Larmzonen MaBBnahmen vor, die bei
anderen Flughéfen noch nicht einmal gerechnet werden. Basis fiir
die Grenzwerte sind die Empfehlungen der WHO. Ziele der Maf3-
nahmen sind der Schutz der Gesundheit, das Sichern und Verbes-
sern der Wohnraumqualitdt und den Ersatz fiir eingeschrinkte
Nutzungsmoglichkeiten zum Ziel.

Priméres Ziel ist immer, den Larm bereits an der Quelle zu ver-
meiden. Wo dies technisch nicht moglich ist, werden Maflnahmen
gesetzt, um die Betroffenen zu schiitzen. Die Kombination aus
Nachtflugregelungen, gemeinsam mit den Betroffenen definierten
An- und Abflugrouten, Larmdeckel und technischem Lirmschutz
ergibt ein umfassendes Paket an Mafnahmen.

Zur Erreichung der definierten Schutzziele wurden Larm-Ober-
grenzen fiir geschlossene Réume definiert. Dabei sollen im
Rauminneren bei geschlossenen Fenstern Dauerschallpegel von
30 dB nicht tiberschritten und keine Pegelspitzen iiber 52 dB er-
reicht werden. Diese Zielwerte sollen durch den Einbau von
Larmschutzfenstern und/oder Lirmschutz-Tiiren in einem oder
mehreren Rdumen (samt Wiederherstellung der Fassade falls not-
wendig) und Durchfiihrung sonstiger technischer MaBnahmen
(Einbau von Liiftern, etc.) erreicht werden. Die Entscheidung iiber
konkrete Mafinahmen ist abhidngig von der Larmzone, in der sich
das Gebiude befindet und vom schalltechnischen Zustand dessel-
ben. Die Maflnahmen sind also von der genauen Lage innerhalb
einer Fluglirmzone abhingig. Was dann tatsdchlich angeboten
wird, hdngt vom Gutachten ab, in dem Experten den schalltechni-
schen Zustand des Gebdudes beurteilen.

Dariiber hinaus sieht das Larmschutzprogramm unter bestimmten
Bedingungen eine Forderung der Errichtung von Wintergérten in
Héausern mit Garten vor.

Im Rahmen des Mediationsverfahrens wurde festgelegt, fiir das
geplante 3-Pisten-System ein Lirmschutzprogramm durchzu-
fiihren. In den vergangenen Monaten haben sich Umweltfonds-
beirat, Dialogforum und Nachbarschaftsbeirat geeinigt, auch die
Zonen im derzeitigen 2-Pisten-System zu beriicksichtigen. Die
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nachtriglich vereinbarten Mafinahmen fiir das 2-Pisten-System
werden aus dem Umweltfonds finanziert.

Die exakten Kosten werden erst feststehen, wenn bekannt ist, in
welchem schalltechnischen Zustand die betroffenen Héuser sind.
Derzeit rechnet die Flughafen Wien AG mit Kosten in der Hohe
von 35 Millionen Euro.

Im Juni 2008 wurde im Office Park am Flughafen Wien ein
Schauraum eingerichtet, in dem Lirmschutzfenster und -tiiren zu
besichtigen sind. Als Partner fiir das Larmschutzprogramm konn-
te die Firma Internorm gewonnen werden, die die Fensterproduk-
tion und den Einbau iibernehmen wird. Ein weiterer Schauraum
wird im August in Fischamend eroffnet.

Weitere Details zum Larmschutzprogramm finden Sie im Internet
unter www.laermschutzprogramm.at

»Wichter tiber alle Vereinbarungen aus dem Mediationsverfah-
ren ist das Dialogforum Flughafen Wien. Es reprisentiert u. a. die
Anrainergemeinden, Biirgerinitiativen und die Bundesldnder
Wien und Niederosterreich und koordiniert die stindige Arbeit an
Verbesserungen fiir Mensch und Umwelt. Das Dialogforum eva-
luiert jéhrlich den Flugverkehr und hat auch ein garantiertes Mit-
spracherecht bei der Gestaltung der An- und Abflugrouten fiir die
3. Piste. Weitere Informationen iiber die Arbeit des Dialogforums
finden sich im Internet unter www.dialogforum.at

Im neuen VISITAIR Center informiert die Flughafen Wien AG in-
teressierte Besucher iiber den Flughafen. Sie sehen, wie die Ab-
laufe ineinander greifen und was vom Eintreffen der Passagiere
bis zum Abheben des Flugzeuges geschieht. Behandelt wird auch
die Rolle des Flughafens in seiner Funktion als Nachbar. Dariiber
hinaus findet sich Wissenswertes zum Dialogforum Flughafen
Wien. Neben Anrainern sollen interessierte Besucher — von
Schiilergruppen iiber Studenten, von Pensionisten, Familien und
Vereinen — in einer permanenten Ausstellung Informationen tiber
den Flughafen erhalten.

Herzstiick ist ein interaktiver groler Medientisch, der zu einer
Zeitreise einladt: man kann in die Vergangenheit des Flughafens
blicken, Fakten aus der Gegenwart erfahren oder einen Blick in
die Zukunft wagen. Die ,,Soundstation” beschiftigt sich mit dem
Thema Lirm. Eine weitere Station bietet interaktiv Informatives
iiber die Beziehungen zwischen Flughafen und Anrainern. Und
schlieBlich gibt es eine Recherche-Station, an der sich jeder Inter-
essierte mittels Computer in zahlreiche Publikationen des Flugha-
fen Wien vertiefen kann. Eine 68 m lange Plane mit Wandtexten
erginzt die Medienstationen und ermoglicht mit grolen Bildern
einen Einblick in den Flughafen.

Weitere Informationen finden Sie im Internet unter
WWW.viennaairport.com
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